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PRZEPISY OGOLNE

Regulamin Techniczny cyklu Time Attack Trophy 2025 / Track Day Trophy 2025
(zwany dalej Regulaminem) jest dokumentem okreslajgcym wymogi techniczne
wzgledem aut bioracych udziat w zawodach serii samochodowej Time Attack Trophy,
zawodéw Track Day Trophy oraz towarzyszacych im dodatkowych cykli Honda
Trophy i Miata Trophy w sezonie 2025 (zwanych dalej Seriami).

Do startéw w ramach Serii mogg by¢ wykorzystywane pojazdy samochodowe
czterokotowe o masie wtasnej nie przekraczajacej 3,5 tony i dowolnym typie
nadwozia, w tym tez pojazdy typu buggy, crosskart oraz konstrukcje wyscigowe -
bolidy jedno- i dwumiejscowe przygotowane do startéw w seriach wyscigowych w
ramach tzw. wyscigéw ptaskich.

. WYMOGI | WSKAZANIA KONSTRUKCYJNE POJAZDU

Pojazdy o klasycznej konstrukcji nadwozia (tzw. auta turystyczne) biorace udziat w
treningach i probach sportowych w ramach zawodow Serii muszg posiadac wszystkie
konstrukcyjne elementy nadwozia. Zabrania sie udziatu w przejazdach samochodem
pozbawionym m.in. maski silnika, klapy bagaznika, zderzakéw.

Samochdéd bioracy udziat w zawodach nie moze posiada¢ odstonietych ostrych
krawedzi, ktére moga stanowic zagrozenie dla bezpieczenstwa.

Przygotowanie do udziatu w zawodach pojazdéw o otwartej konstrukcji nadwozia
typu buggy, cross kart i bolidow wyscigowych szczegétowo reguluje odrebny
dokument, ktéry jest zatgcznikiem do niniejszego Regulaminu.

Pojazdy wykorzystywane do udziatu w zawodach serii Time Attack Trophy / Track
Day Trophy musza:

by¢ sprawne technicznie

by¢ wyposazone w nalezycie zamocowane pasy bezpieczenstwa

by¢ wyposazone w gasnice z waznym okresem kontroli technicznej, w przypadku aut
przygotowanych wytacznie do sportu pojazd powinien by¢ wyposazony w gasnice
min. 2kg z homologacja lub system gasniczy;

posiadac sprawne Swiatta stopu oraz awaryjne

posiadac lusterka spetniajace swoja funkcje.

Klatki bezpieczenstwa w miejscach mozliwej stycznosci z ciatem zawodnika musza
by¢ zabezpieczone otuling ochronna.

Zaleca sie, aby przednie drzwi byty stalowe. Jezeli seryjne drzwi zostaty zmienione na
wykonane z laminatu lub odelzone przez pozbawienie ich czesci fabrycznych
elementéw, wéwczas wymaga sie posiadania klatki bezpieczennstwa z ,krzyzem” lub
,2drabinka” miedzy stupkami bocznymi A i B wg zatacznika ,J” Miedzynarodowego
Kodeksu Sportowego FIA (obowigzujgcego przed 2023 rokiem).

Fotel kierowcy musi by¢ zamontowany na oryginalnych szynach przesuwnych lub



zamontowany na state do podwozia za pomocag profesjonalnych wspornikéow
montazowych.

8. W przypadku montazu jednoczesSciowych foteli kubetkowych zaleca sie
wykorzystwanie modeli z wazng lub utracong homologacija FIA.

9. Sposéb montazu fotela jednoczesSciowego z wykorzystaniem wspornikow
montazowych:

a. wsporniki foteli moga by¢ zamocowane na zakotwiczeniach do mocowania foteli
uzywanych w oryginalnym samochodzie,

b. wsporniki foteli mogg by¢ zamocowane do dodatkowych poprzeczek, ktore
dospawane sg do nadwozia za pomocga ptytek koricowych o powierzchni min. 120 cm2
i grubosci min. 3 mm. Poprzeczki o profilu ,U” muszg by¢ wykonane z katownika z
blachy stalowej o grubosci min. 2,5 mm i minimalnych wymiarach 35 x 20 mm,

c. wsporniki foteli mogg by¢ zamocowane bezposrednio do nadwozia/podwozia w co
najmniej 4 punktach na fotel, przy uzyciu srub o $rednicy min. 8 mm (min. klasa
twardosci 8.8) i za pomocg ptytek wzmacniajacych (ptytki oporowe). Minimalne pole
kontaktu pomiedzy wspornikiem, nadwoziem/podwoziem i ptytka oporowa wynosi 40
cm?2 dla kazdego punktu zamocowania.

10. Jezeli kierowca zamierza podczas sesji treningowych i/lub préb sportowych jezdzic z
pilotem, to fotel pilota wraz z mocowaniem powinien spetnia¢ takie same warunki
bezpieczenstwa jak fotel kierowcy.

11.Samochody wyposazone w seryjne pasy bezpieczenstwa powinny miec je sprawnie
zamocowane w miejscach do tego konstrukcyjnie przeznaczonych.

12.Samochody wyposazone w inne niz seryjne pasy bezpieczenstwa musza by¢
wyposazone w minimum 4-punktowe, minimum 2-calowe pasy bezpieczenstwa
kierowcy z homologacjg dopuszczenia do ruchu (zaleca sie montaz paséw 3-calowych
posiadajagcych wazng Ilub utracong homologacje FIA), ktore powinny by¢
zamontowane w nastepujacy sposob:

a. kat pomiedzy oparciem fotela, a odcinkiem pasa bezpieczenstwa znajdujacym sie
pomiedzy oparciem fotela, a tylnym mocowaniem pasa musi wynosic¢ nie mniej niz 45
stopni. Zaleca sie montaz tylnej czesci paséw do klatki bezpieczenstwa.

b. zabronione jest mocowanie paséw bezpieczenstwa do foteli lub ich wspornikéw,

C. pasy bezpieczenstwa mogg by¢ zamontowane w punktach montazu seryjnych paséw.

13.Jezeli kierowca zamierza podczas sesji treningowych i/lub préb sportowych jezdzic z
pilotem, to pasy pilota wraz z mocowaniem powinny spetnia¢ takie same warunki
bezpieczenstwa jak pasy kierowcy.

14.Samochdéd musi posiada¢ petng przegrode oddzielajacg komore silnikowa od
przedziatu pasazerskiego. Wszelkie otwory sg niedopuszczalne.

15. Akumulator musi by¢ zamocowany na state, klema ,dodatnia” ostonieta. W przypadku
montazu akumulatora wewnatrz kabiny wymaga sie zastosowania obudowy
akumulatora.

16.W przypadku montazu innego zbiornika paliwa niz seryjny przewody paliwowe musza
posiadac taka sama specyfikacje jak przewody seryjne.

17.0dpowietrzenie zbiornika paliwa innego niz seryjny musi posiada¢ zaworek
grawitacyjny odprowadzajacy opary paliwa na zewnatrz pojazdu.

18.Zastosowanie niefabrycznej maski lub klapy bagaznika wymaga uzycia zapinek
bezpieczenstwa (nie dotyczy podklas Street, gdzie takie niefabryczne elementy sg
zabronione).

19.Szyba przednia obowigzkowo musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego klejonego.
Pozostate szyby seryjne moga byc¢ zastgpione szybami wykonanymi z poliweglanu (w
podklasach Street wszystkie szyby musza by¢ szklane).



20.W samochodzie nie moga znajdowac sie zadne luzne przedmioty, ktére mogtyby
spowodowac zagrozenie dla kierowcy lub pasazera.

21.Podczas sesji treningowych i prob sportowych zarowno okno kierowcy, jak i pilota,
jesli ten znajduje sie w srodku, a takze szyberdach musza pozostawac zamkniete.

22.W przypadku aut o nadwoziach typu kabriolet lub roadster zaleca sie stosowanie
dachow typu hardtop, patgkdéw przeciwkapotazowych lub tzw. potklatek.

23.Wszelkiego rodzaju wycieki ptynéw, olejow i paliwa sg niedopuszczalne. W przypadku
stwierdzenia takiego wycieku podczas przejazdow treningowych Ilub proéb
sportowych przez Organizatora badz podlegajace mu stuzby lub tez przez samego
zawodnika, obowigzkiem zawodnika jest natychmiastowy zjazd z toru (proby
sportowej) do mozliwie najblizszej strefy bezpiecznej i zatrzymanie pojazdu, celem
dokonania przez zawodnika i obstuge zawodow ogledzin problemu.

24.Po udziale przez zawodnika w kolizji z innymi pojazdami badz infrastrukturg obiektu
obowigzkiem zawodnika jest natychmiastowy zjazd z toru (préby sportowej) do
mozliwie najblizszej strefy bezpiecznej i zatrzymanie pojazdu, celem dokonania przez
zawodnika i obstuge zawodéw ogledzin problemu.

25.Podczas zawoddéw dopuszcza sie stosowanie we wszystkich klasach z wyjatkiem
podklas Street dowolnego rodzaju opon i mieszkanki, z ktorych sg wykonane
(dopuszcza sie stosowanie opon typu slick).

26.Podczas zawodow dopuszcza sie stosowanie dowolnego rozmiaru koét, pod
warunkiem, ze nie wystajg one poza krawedzie btotnikéw.

27.Zaleca sie stosowanie silnikéw spalinowych, aczkolwiek do zawodéw dopuszcza sie
tez auta wyposazone w silniki elektryczne i auta hybrydowe(klasa Open).

28.Zaleca sie, zeby pojazdy uczestniczace w zawodach byty w co najmniej dobrym stanie
wizualnym. Samochody posiadajgce wyrazne slady uszkodzen zewnetrznych (m.in.
wskutek kolizji dokonanych przed rozpoczeciem zawoddw) oraz wyjatkowo
zaniedbane pod katem estetyki, moga zosta¢ przez Organizatora wykluczone z
udziatu w zawodach. Samochody typu turystycznego o niekompletnym nadwoziu
(m.in. pozbawione zderzakow) bedg bezwzglednie wykluczane z udziatu w zawodach.

29.W ramach procedury rejestracji Organizator moze zwrdci¢ sie do uczestnika o
dostarczenie stosownej dokumentacji (takze fotograficznej) w celu oceny stanu
technicznego i wizualnego auta oraz przyporzadkowania go na tej podstawie do
odpowiedniej klasy.

30.Zadnego z uczestnikéw do udziatu w zawodach serii Time Attack Trophy, zawodéw
Track Day Trophy oraz towarzyszacych im serii dodatkowych nie obowigzuje
koniecznos¢ posiadania Ksigzki Samochodu Sportowego (KSS) ani inne wskazania
techniczne wynikajace z przepiséw PZM, w tym Regulaminu Amatorskich Imprez
Samochodowych PZM.

31.0rganizator zastrzega sobie prawo do odméwienia korzystania z toru zawodnikowi,
ktérego pojazd nie spetnia wymogdw bezpieczenstwa.

32.0rganizator zastrzega sobie prawo do ostatecznej interpretacji przepisdow niniejszego
Regulaminu w sytuacjach spornych.

I1l. BADANIE KONTROLNE POJAZDU

1. W ramach pierwszej rundy danej Serii w sezonie 2025 odbedzie sie badanie kontrolne
pojazdéw (BK). Kierowcy uczestniczacy w zawodach zobowigzani sg poddac pojazd
zgtoszony do rywalizacji owemu badaniu jeszcze przed rozpoczeciem przejazdow
treningowych i préob sportowych.

2. Samochod do badania kontrolnego przed zawodami musi by¢ przedstawiony w stanie



gotowym do zawodow.

W ramach dwéch pozostatych rund serii badania kontrolne bedg wykonywane
wyrywkowo.

Kierownik BK ma prawo i obowigzek dokonywa¢ ogledzin samochodéw w kazdym
miejscu i czasie zawodow.

Samochdéd bioracy udziat w zawodach musi odpowiadaé przepisom technicznym i
bezpieczenstwa w kazdym czasie trwania zawoddéw tzn. poczawszy od BK i
pierwszych przejazdow az do swojego ostatniego przejazdu w ramach rywalizacji.

. WYMOGI BEZPIECZENSTWA ZAWODNIKA | PILOTA

Uczestnicy zawoddéw musza posiada¢ minimum kaski motocyklowe z homologacjg do
ruchu ulicznego lub dedykowane do motorsportu. Zaleca sie kaski, ktéry posiadaja
wazng lub utracong homologacje FIA.

Zawodnicy (kierowcy i piloci) przygotowujacy sie do rozpoczecia przejazdéw
treningowych lub préb sportowych musza miec zatozone i zapiety kaski oraz zapiete
pasy bezpieczenstwa najpdzniej na polach przedstartowych tuz przed wjazdem na
pola startowe.

Zdjecia kaskéw i wypiecia z pasdow bezpieczenstwa mozna dokonac¢ dopiero po
zjezdzie z toru do parku maszyn.

PODZIAL NA KLASY | PODKLASY

W sezonie 2025 w ramach Serii rywalizacja odbywa sie w nastepujacych klasach
podstawowych:

Klasa 1 - 2WD do 1400ccm (samochody z napedem na jedng o$ o pojemnosci
skokowej silnika do 1400 cm3)*;

Klasa 2 - 2WD 1401-2000ccm (samochody z napedem na jedng 0$ o pojemnosci
skokowe;j silnika 1401-2000 cm3)*;

Klasa 3 - 2WD pow. 2000ccm (samochody z napedem na jedng o$ o pojemnosci
skokowej silnika powyzej 2000 cm3)*;

Klasa 4 - AWD (samochody z napedem na obie osie).

Klasa Open - pojazdy nie spetniajace wymogow technicznych klas 1-4, np. auta
elektryczne, hybrydowe.

W przypadku aut z silnikami dotadowanymi oraz silnikami z ttokiem obrotowym (tzw.
Wankla) przy wytyczaniu przynaleznosci do klas 1-3 stosuje sie przeliczniki:

2.

silniki wysokoprezne: pojemnos¢ skokowa silnika x 1.3

silniki benzynowe / zasilane gazem LPG: pojemnos¢ skokowa silnika x 1.5

silniki z ttokiem obrotowym (tzw. Wankla): pojemnos¢ skokowa silnika x 1.6.

W ramach kazdej z klas podstawowych (1-4) dla aut seryjnych i dopuszczonych do
ruchu drogowego po pewnym zakresie modyfikacji utworzone s3 dodatkowe
klasyfikacje - podklasy Street.

Kryteria klasyfikacji pojazdu do podklasy Street:

silnik wystepujacy w tym modelu auta w danej wersji nadwozia;

skrzynia biegéw fabrycznie dedykowana do danego modelu auta;

brak demontazu elementéw karoserii i wnetrza majgcego na celu redukcje masy
pojazdu;

pasy oraz fotele tylko z homologacja drogowa (dopuszcza sie stosowanie foteli
przeznaczonych do innego modelu auta; jezeli fotel wymaga przerobienia mocowan,
modyfikacja musi zosta¢ wykonana zgodnie ze sztukg w sposdb nie zagrazajacy
bezpieczenstwu kierowcy oraz pasazera);

brak niefabrycznych elementéw karoserii majacych na celu redukcje masy pojazdu



<

(np. masek, klap bagaznika czy drzwi wykonanych z lekkich tworzyw typu laminat);
wszystkie szyby szklane (zakaz stosowania bocznych szyb z poliweglanu);
brak klatki bezpieczenstwa (rowniez tzw. pétklatki w przypadku aut o innych typach
nadwozi niz roadster);
opony przeznaczone do ruchu ulicznego, tj. z homologacjg drogowa typu ,E”
(zakazane stosowanie opon typu slick; dopuszczalne opony typu semi-slicki, jednakze
tylko z homologacjg drogowa).
W ramach Serii w sezonie 2025 prowadzone sa klasyfikacje w ramach klas
dodatkowych:
a. Miata Trophy - klasa modelowa dla kierowcow startujgcych autami Mazda
MX-5 wszystkich generacji
b. Honda Trophy - podziat na dwie klasy:
K1 - "SOHC" (wszystkie silniki typu SOHC, SOHC VTEC oraz DOHC
Non-VTECQC);
K2 - "DOHC/DOHC+" (silniki typu DOHC VTEC B oraz H serii bez ograniczen,
K20/K24 wolnossace tylko w nadwoziu w ktérym wystepowaty fabrycznie
oraz zachowaniem fabrycznej pojemnosci dla tego nadwozia, silniki serii P,
silniki serii N, K seria w nadwoziach w ktérych nie wystepowata fabrycznie, K
seria turbo, silniki D,B,H serii z turbo, seria L 1.5 Turbo, F seria typu DOHC
VTEC)
W trakcie sezonu 2025 serii Time Attack Trophy / Track Day Trophy istnieje
mozliwos¢ utworzenia kolejnych klas dodatkowych.
Klasyfikacja w ramach podklasy Street lub klasy dodatkowej jest prowadzona podczas
danej rundy Serii, o ile w tej podklasie jest minimum 5 uczestnikow. W szczegdlnych
przypadkach Organizator moze zdecydowa¢ o prowadzeniu klasyfikacji przy
mniejszej ilosci zgtoszonych uczestnikow.
Szczegotowe zasady rywalizacji w ramach klas dodatkowych okreslajg dodatkowe
regulaminy i komunikaty organizacyjne.

. POSTANOWIENIA KONCOWE

Uczestnictwo w zawodach jest réwnoznaczne z akceptacjg ze strony zawodnika
danego Regulaminu i jego postanowien.

Uczestnik startujagc w zawodach serii musi by¢ swiadomy ryzyka zwigzanego z
uprawianiem sportow motorowych, a tym samym mie¢ swiadomos¢, jak wazne dla
jego bezpieczenstwa jest nalezyte przygotowanie auta pod katem technicznym do
zawodéw samochodowych.

Petng odpowiedzialno$¢ za stan techniczny auta w trakcie zawodow i wszelkie
wynikajace z tego kwestie zwigzane z bezpieczenstwem, ponosi zawodnik startujacy
danym pojazdem.



